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TECHNIKAI TÁJÉKOZTATÓ

a Meat&Doria  LAMBDA szondáiról

Cirkónium Lambda Szonda

A cirkónium-oxid (cirkónium-dioxid ZrO2) tipusú lambda szondák úgy működnek, mint egy feszültség generátor. Amikor elérik a 300(C körüli hőmérsékletet, kimenő feszültséget hoznak létre 100mV – 900mV közötti tartományban. Ez a feszültség függ a motor kipufogócsövében jelen levő oxigén mennyiségétől, mivel  a szonda  itt helyezkedik el. Ha az oxigén mennyiség alacsony (mert a keverék dús), a kimenő feszültség kb. 900 mV-ig emelkedik, amikor az oxigén mennyiség magas (mert a keverék sovány) ez csak 100 mV körüli értéket ér el. A cirkónium-oxid szondáknak 1,2,3,4 vezetékük lehet. Amíg az 1- és 2 vezetékes szondák fűtetlenek, addig a 3 és 4 vezetékes szondák tartalmaznak  beépített fűtőt azért, hogy az üzemi hőfokot hamarabb elérjék. A két fűtővezetéket 12V-os motorral látták el. A cirkónium-oxid 4-vezetékes szondák a föld jelben különböznek, ami egy hűtött terület vagy egy zárt terület, és vannak más különbségek is a fűtési ellenállásaikkal kapcsolatban, amik magasabbak a síkbeli, mérőcellás tipusoknál. A cirkónium oxid szonda M18x1,5 mm-es vagy M12x1,25 mm-es csavarmenettel rendelkezik. 
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Titánium Lambda Szonda

A titánia (titánium-dioxid TiO2) típusú lambda szondák úgy működnek, mint egy ellenállás, aminek árammal ellátottnak kell lennie ahhoz, hogy a végein feszültséget tudjunk mérni. Az ellenállás értéke és ebből adódóan a mért feszültség az észlelt oxigén mennyiségétől fog függni. A titánium-oxid szenzor az elektromos ellenőrző rendszeren (ECU= electronic control unit) keresztül kapja az áramellátást, ami a szondán átmenő feszültséget 0.1V és 4.5 V között olvassa le. Ezek a szondák 3 vagy 4 vezetékes szondákként kerülnek összeszerelésre, mindkét fajta M18x1,5 mm-es vagy M12x1,25 mm-es csavarmenettel rendelkezik

Wide Band 5-Wire Sensors – Széles ingadozási tartományú 5 vezetékes szonda

A Wide Ban  szondáknak van egy belső chip szerkezete, ahol  egy oxigén szivattyúzó elemet  adtak a síkbeli, mérőcellás típusú mérő cellához egy ionáteresztő diffúziós falon keresztül. Úgy működnek együtt, mint egy változó polaritású elektromos áramfejlesztő. Az oxigén mérő cella fejleszti a 450mV körüli ajánlott feszültséget, táplál  egy  erősítő  árammegszakítót, ami a szivattyúzó  cella működését ellenőrzi. Ha a 

keverék dús, ezen feszültség emelkedik, és a szivattyúzó cella áramköre elkezd ionokat küldeni a faltól a mérő cella elektródájának, így elektromos áramlást hoz létre azért, hogy visszaállítsa a mérőcella feszültségét a 450mV-os szintjére. Ha a keverék hígabbá válik, ez a feszültség csökken, a szivattyúzó cella berendezés ellentétes irányban működik, az ionokat a fal felé küldi, és a végső elektromos áramlás megváltoztatja a polaritását. A kimenő áramot az ECU méri. Ezek a szondák a motor üzemeltetés széles skáláján tudnak dolgozni  a levegő/üzemanyag arány értékét követve, bár messze a tipikus gázolaj keveredés optimális feltételeitől.

Linear 4 – Wire Air/Fluel Ratio Sensors

Legyél óvatos! A Linear 4 – Wire Air/Fluel Ratio szondák úgy néznek ki, mint egy közönséges cirkónium- 4 vezetékes szonda, de másból készült és teljesen máshogy működik. Ilyen szondát szereltek néhány Honda (1998-tól) Jaguár (1999-től), Subaru (2000-től) Toyota (1997-től) és Volvo (1999-től) tipusokba. Az üzemi hőfoka 650(C körüli, ami sokkal magasabb, mint a közönséges cirkónium szondának (300-350 (C).

A Lambda szonda üzembe  helyezése:

Az alábbiakat mindig figyelembe kell venni:

· Gondoskodni kell az 1-vezetékes és 3 vezetékes lambda szondához elraktározott test áramkör jó elektromos áramvezetéséről.

· Alkalmazzuk korrekten a speciális áramvezető zsiradékot a szonda csavarmenetein.

· Állítsa be a lambda szonda paramétereit az ECU-ban.

Elektromos test 1-vezetékes és 3-vezetékes szondánál

A 2 és 4 vezetékes lambda szonda esetében a test jel áramkört lezárja a megfelelő test jellel ellátott vezeték. A 1 és 3 vezetékes lambda szonda esetében  a test jel  áramkör lezárásra kerül a szonda tokon keresztül a motor kipufogócsövén levő furattal kapcsolódva. Tehát, amikor a szondát  beszereljük, vigyázni kell, hogy jól eltávolítsuk a rozsdát és a piszkot a furatból és környékéről,  ahová a szondát be kell szerelni.

Elektromosan vezető beégés elleni kenőanyag

Mielőtt az új lambda szondát a helyére csavarnánk, beégés  elleni kenőanyagot kell a menetbe tenni. Ezzel a speciális kenőanyaggal elkerülhető a magas hőmérséklet miatt a beégés. A speciális kenőanyagot CSAK A MENETRE  szabad kenni, soha ne érjen az érzékelő fejéhez, mert tönkreteszi a szondát. Természetesen semmilyen másfajta kenőanyag, olaj, zsír nem használható helyette!

Lambda szonda korlátozások

Az új lambda szondát kézzel kell a helyére illeszteni és becsavarni. Ezek után lehet a megfelelő kulccsal meghúzni. Az M 18x1.5 csavar nagyságú szondák ( minden cirkónium és néhány titánia tipusú)  fél vagy ¾ csavarással illeszthetők a helyére. M 12x1,25  csavarok ¾ vagy 1 fordulattal illeszthetők be. Figyeljünk erre, nehogy túlhúzzuk, hiszen ekkor a szonda sérülhet.

ECU (elektromos vezérlőegység) beállítás 

Néhány mai, korszerű elektromos vezérlőegység automatikusan törli memóriájából a régi szonda paramétereit, akárcsak a régi hibákat. Automatikusan alkalmazkodnak az új szonda jellegéhez. Néhány régi tipusú elekromos vezérlőegység mind a régi, mind az új szonda paramétereit tárolja a memóriájában. Ebben az esetben a régi adatok törlése szükségszerű, mivel az új szondával így nem fog működni. A hibák törlése a legtöbb rendszernél megtörténik, ha legalább 1 órára megszakítjuk az összeköttetést az akkumulátorral. Ha a hibák törlődtek, az új szonda paraméterei automatikusan rögzülnek, de tanácsos 10-15 percet vezetni az autót, hogy az elektromos vezérlőegység saját magát beállítsa az új paraméterekkel.
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